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ANCORA TROPPI GLI ASPETTI DA CHIARIRE DOPO L’IMPATTO DI MARTEDI NOTTE

Cavi, avaria e manovre
misteri di una tragedia

Quattro domande per capire i perché diunincidente evitabile

ALESSANDROCASSINIS e

QUESTA volta non ci sono coman-
danti Schettino in vena di bravate e
non ¢’e un’isola del Giglio da onora-
re conl’inchino. C’e unavecchiana-
ve con un vecchio motore che non
risponde pitlin uno specchio di ma-
re troppo stretto per perdonare
avarie come queste. Il risultato e
che nove lavoratori del porto e del
mare non sono piu tornati a casa e
Genova e straziata ancora unavolta
daunatragediache “sipotevaevita-
re”, che “non si riesce a spiegare”.
Va spiegata, invece, perché non si
ripeta mai piti.

La prima cosa da capire & perché
lanave non siariuscitaa fare quello
scatto in avanti che avrebbe salvato
la torre piloti. La Jolly Nero ¢ nata
nel 1975 come Axel Maersk. E stata
allungata duevolte, haservitocome
nave appoggio nella guerradel Gol-
fo,hatrasportatocarriarmati. Sem-
pre con lo stesso motore, un Bur-
meister & Waindanese, marchiofra
i migliori del mondo: motore a due
tempi, reversibile. Vuol dire che
quandodevidare indietro, devispe-
gnere il motore, invertire il senso di
rotazione e riaccenderlo. Bastano
pochi secondi eil gioco e fatto. Sicu-

Quando si e spezzat

la cima
del rimorchiatore?

LA “JOLLY NERO” sitrova intorno alle 22.45 nel
bacino di evoluzione del porto di Genova. Arriva
a marcia indietro, guidata da due rimorchiatori:
il “Genua” si trova a prua, lo “Spagna” a poppa
della “Jolly”. Il convoglio & uscito dall’area di
Sampierdarena (il terminal dei Messina si trova
in fondo al porto) procedendo a marcia indietro:
non solo la nave, ma anche i due rimorchiatori.

Il cavo che collega il “Genua” alla “Jolly™ & tradi-
zionale, in acciaio. ll cavo che invece collega la
“Jolly” allo “Spagna” & invece di una fibra su-
per-tecnica nuova, il Dyneema. «Una cima di
queste - ricorda Alberto Delle Piane, ammini-
stratore delegato della Rimorchiatori Riuniti, la
compagnia armatrice di “Genua” e “Spagna” -
costa 10 mila euro».

La nave comincia a girare in senso antiorario per
uscire dal porto, poi I'incidente. Solo quando or-
mai tutto e successo, ricorda Delle Piane, I'equi-
paggio del rimorchiatore si é accorto del cavo
spezzato. A parere dell’armatore, la cima po-
trebbe aver sfregato sul cemento, dopo che la
“Jolly” era gia finita contro la torretta. Possibi-
le? Si, perché il Dyneema ha la caratteristica di
essere piu resistente dell’acciaio quando @ in
tensione, ma puo tagliarsi come una normale ci-
ma - quindi anche con un coltello - quando &
molle.
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Puo invece essersi rotto prima del tragico im-
patto su Molo Giano? |l cavo & molto resistente,
ma la “Jolly” opponeva una massa (con abbri-
vio) di 45 mila tonnellate, a 3 nodi di velocita
(un po’ meno di 6 chilometri all’'ora) contro le
275 tonnellate dello “Spagna”. leri fonti inqui-
renti suffragavano l'ipotesi della rottura del ca-
vo prima dell'impatto anche per via dello shalzo
con cuila “Jolly” sarebbe finita dentro contro
Molo Giano, sbalzo forse prodotto proprio dallo
strappo dellacima. In serata tuttaviail procura-
tore generale non escludeva la rottura del cavo
dopo I'impatto. Da aggiungere che a differenza
del “Genua”, pesando meno di 300 tonnellate lo
“Spagna” non é tracciato dal sistema satellitare

Ais. La sua rotta - e di conseguenza la torsione
del cavo, ora sotto sequestro - & dunque tutta
da ricostruire.

ALBERTO QUARATI

C’estato
un errore
nella manovra?

QUESTO e il capitolo piu spinoso. La “Jolly
Nero” e una nave con 37 anni di navigazione
alle spalle. La sua tecnologia é piuttosto anti-
quata: a differenza delle unita pit moderne,
dotate di uno o pil “truster” - cioe propulsori
a prua che permettono di muoversi agilmente
in manovra - “Jolly Nero” si muove con l'aiuto
di una sola elica e un solo timone. Cosa signi-
fica? Che la nave ha unraggio di curva molto
largo, e ha bisogno dei rimorchiatori «non per
trainarla» precisa Delle Piane, bensi per «dire-
zionarla». Dunque “Genua” e “Spagna” prima
aiutano la “Jolly” a fare retromarcia nel porto
di Sampierdarena (in retro tra l'altro la nave
ha la caratteristica di puntare verso destra,
quindi senza guide rischierebbe di andare a
sbattere contro la diga foranea).

Giunta all'imbocco del Porto Antico (Bacino
delle Grazie) la “Jolly” avrebbe dovuto girare

in senso antiorario, puntando bene la poppa
verso Nord per poi dirigere progressivamente
la prua verso Puscita del porto, a Levante: iri-
morchiatori si sarebbero disposti uno a Nord
e I'altro a Sud, aiutando la nave a girare. Mar-
cia avanti, “frenata” dell’abbrivio, uscita dal
porto. Martedi notte questo non & successo: la
nave ha continuato ad andare di abbrivio, con
la poppa verso la torre dei Piloti. | rimorchia-
tori hanno tentato di farla girare, ma senza
I'aiuto del motore della “Jolly”, sono riusciti a
far girare la nave in un raggio di curva troppo
ampio. A bordo hanno dato in oggettivo ritar-
do (a 70 metri da Molo Giano) I'annuncio della
- sin qui presunta - avaria. E comunque trop-
poin ritardo la nave avrebbe cominciato la
manovra, quando orma la “Jolly” era troppo a
ridosso di Molo Giano e della Torre Piloti. Sen-
za la presunta avaria al motore (o forse senza
I'eccessiva imprudenza del comandante ora
sotto inchiesta) la nave avrebbe compiuto
una manovra comungue incauta, ma nessuno
si sarebbe accorto diniente. Con I'avaria-e
con il fatto che probabilmente a bordo si sono
accorti troppo tardi di cosa stava succedendo
-la “Jolly" si e trovata con la prua verso Le-
vante quando ormai era troppo tardi.

A.QUA.

E un guasto alla nave

la prima causa
della tragedia?

LA NAVE che ha frantumato la Torre Piloti &
stata varata nel 1976. Eta che rende piu proba-
bile I'avaria, ipotesi pit accreditata per spiega-
re quanto accaduto. Eppure la portacontainer
costruita dai cantieri Blohm+Voss di Amburgo
e riammodernata successivamente nel 1989,
sembrava avere tutte le carte in regola per na-
vigare. L'ultimaispezione, secondo i regola-
menti previsti dal Port State Control in materia
di sicurezza, & stata effettuata il 2maggio a
Castellonin Spagna. La nave é dotata diun
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motore principale B&W 8L90GBE (gruppo
Man) che sviluppa una potenza complessiva di
23.389 kW garantendo una velocita di servizio
di 18 nodi (massima 21 nodi). E un motore 2
tempi diesel lento abbinato ad un’elica a passo
fisso, considerato dagli esperti un apparato af-
fidabile anche se tecnologicamente datato. E
che da poche possibilita alla nave di manovra-
re senza aiuti. Nel corso della sua vita la nave &
stata ribattezzata quattro volte: Axel Maersk
nel 1984,Adrian Maersk nel 1994, Eric G.Gibson
nel 1999 e Maersk Alaska nel 2006. E stata inol-
tre sottoposta ad alcuni interventi che ne han-
no modificato le caratteristiche originali: dagli
iniziali 210 metri di lunghezza agli attuali 239.
Fino al 2009 la nave & stata classificata dal bri-
tannico Lloyd's Register of Shipping prima di
passare al Rina. L'ente di certificazione italia-
no, contattato ieri dal Secolo XIX, ha spiegato
che le ultime verifiche sul motore, previste dai
regolamenti in occasione delle visite annuali,
sono state effettuate a marzo 2013. Ed era tut-
to aposto. Nel 2001, tuttavia, secondo quanto
riporta il Lloyd’s List la nave era stata coinvolta
in un incidente non meglio specificato. Sara
quindi determinante Fesame della scatola ne-
ra. Il black out dei generatori di bordo e il con-
seguente blocco dell'impianto di propulsione
inclusa la timoneria sembra essere l'ipotesi piu
probabile - benché secondo indiscrezioni, riat-
tivata dopo l'incidente, la marcia avanti si sa-
rebbe re-innestata. Ancora una volta ci si inter-
roga sui motivi di un disastro in cui, probabil-
mente, qualcosa non ha funzionato nel rappor-
to tra meccanica, fattore umano, tecnologia.

ANGELO MARLETTA

Percheé e necessario
attraversare il porto
In “retromarcia”?

IL FATTO che la portacontainer uscisse di
poppa invece che di prua dipende dalla con-
figurazione del porto storico genovese. Per

F.'*.;"_..; iy

accedere al canale di Sampierdarena, le navi
devono sia entrare sia uscire dall'imbocca-
tura di Levante, di fronte al quartiere di Cari-
gnano. Esisterebbe una seconda imbocca-
tura a Ponente, alla foce del torrente Polce-
vera, che pero non é accessibile per tre mo-
tivi, come spiega la Capitaneria di porto: la
scarsa profondita dei fondali, la mancanza
di un bacino di evoluzione adeguato, il limi-
te di altezza imposto dal vicino aeroporto.
Di conseguenza, se le imbarcazioni entrano
di prua nel canale di Sampierdarena, devo-
no uscirne a marcia indietro e possono ri-
mettersi dritte soltanto nel bacino di evolu-
zione di fronte al distretto delle riparazioni
navali. L'intervento piu importante previsto
dalle linee guida del piano regolatore por-
tuale di Genova & proprio I'allargamento
dellingresso da Levante e ieri il presidente
del porto Luigi Merlo I'haricordato. Ma é allo
studio anche I'ipotesi di rendere di nuovo
accessibile I'accesso di Ponente. Questo
permetterebbe alle navi di entrare da un la-
to e uscire dalla parte opposta, senza dover
manovrare. Questi interventi sono in pro-
gramma per accogliere le grandi portacon-
tainer, lunghe sino a 400 metri, ma la “Jolly
Nero”, & lunga “solo” 239 metri, ben al di
sotto dei limiti di accoglienza attuali dello
scalo. D'altra parte & frequente trovare scali
con una sola entrata, i cosiddetti “porti ca-
nale”. Considerando soltanto il mar Tirreno
settentrionale, sono di questo tipo i porti di
Livorno e Cagliari. La particolarita del porto
storico di Genova & che di canali di questo
tipo ne ha due. Il primo porta all'interno del
porto passeggeri. Qui arrivano gia da qual-
che anno navi da crociera di grandi dimen-
sioni, lunghe oltre 300 metri. Per accoglier-
le, due anni fa sono stati effettuati lavori di
adeguamento, con allungamento di banchi-
ne e approfondimento dei fondali. Il secon-
do & appunto quello di Sampierdarena.
ALBERTO GHIARA
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LA STRAGE DI GENOVA

La dinamica

22.30
La Jolly Nero, assistita

da due rimorchiatori

(Genua, comandante

Marco Ghiglino, e Spagna,

cpnlllam:antedF?lbig Cas:_rini)

si allontana dalla banchina

del Terminal per uscire | TERMINAL MESSINA
dal porto, diretta a Napoli

Comandante: Roberto PAOLONI 54m

30m 40.594 t di stazza Pilota: Antonio ANFOSSI Altezza La nave procede in retromarcia
Altezza :ungo lli t:an?rl;nci di célma oult:un avrebbe
10 spaz 0 SUl iente per ruotarsi
239’26 i so’s ] e DWC ere in marcia avanti.

Larghezza La velocita & di 3 nodi, ossia 5,6 hilometr
orari, la meta del massimo consentito

la Jolly Nero dopo Pincidente diieri

45 secondi
prima dell’impatto

I rimorchiatori Genua

e Spagna aiutano

a ruotare la nave in senso
antiorario, mentre continua
il movimento all’indietro,
verso la banchina.
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Qui avviene normalmente
I’evoluzione della nave,

cioeé la rotazione prua-poppa,

e invece la Jolly Nero Ore 23.00 ]
continua ad andare La Jolly Nero non riesce
indietro, verso a invertire la marcia

il molo Giano e da fondo alle ancore.

Il rimorchiatore Spagna
cerca di allontanare la poppa
della nave dalla banchina,
ma ormai & troppo tardi

rotazione
corretta

... ~TORRE PILOTI

rotazione
della Jolly Nero

Secondo

la sua testimonianza,
il pilota del porto,
nella plancia
di comando,
avvisa il comandante
r che e troppo
r Jolly vicino a terra,
L. ma solo
La Jolly Nero non riesce a70 metri dalFimpatto
a invertire la marcia. Il rimorchiatore il comandante
Spagna cerca di allontanare da Pallarme avaria.
[ la poppa della nave dalla banchina,

ma ormai é troppo tardi.

rimorchiatore
Genua



