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Milano, 4 novembre 2011 

La nuova azienda speciale 
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L’Azienda	  si	  ar<cola	  in	  5	  Aree:	  	  

"  Area	  Carta,	  cartoni	  e	  paste	  per	  carta	  

"  Area	  Combus3bili	  

"  Area	  Oli	  e	  Grassi	  

"  Area	  Seta	  

"  Area	  Innovazione	  

Innovhub	   SSI	   è	   l'Azienda	   Speciale	   della	   Camera	   di	   Commercio	   di	   Milano,	  MonzaBrianza,	  
Lodi	  che	  nasce	  dalla	  unione	  delle	  ex-‐Stazioni	  Sperimentali	  per	  l’Industria	  dei	  seKori	  cartario,	  
tessile,	  dei	  combus<bili	  e	  degli	  oli	  e	  dei	  grassi.	  	  

Innovhub	   –	   Stazioni	   Sperimentali	   per	   l’industria,	   è	   un	   centro	   nazionale	   di	   ricerca,	  
innovazione	   e	   trasferimento	   tecnologico	   specializzato	   nella	   soluzione	   alle	   esigenze	   delle	  
imprese	  dei	  seKori	  contribuen<	  afferen<	  alle	  industrie	  tessili,	  cartarie,	  dei	  combus3bili,	  degli	  
oli	  e	  dei	  grassi	  e	  a	  supporto	  della	  pubblica	  amministrazione.	  Innovhub-‐SSI	  mira	  a	  migliorare	  
la	   compe<<vità	   del	   tessuto	   economico	   nazionale	   aKraverso	   la	  promozione	   ed	   il	   sostegno	  
dell’innovazione	  e	  dello	  sviluppo	  scien3fico	  e	  tecnologico.	  	  

	  

Mission	  e	  StruHura	  Organizza3va	  
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Laboratorio	  con	  oltre	  150	  prove	  accreditate	  
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Analisi	  e	  
CaraKerizzazione	  

dei	  prodo"	  

Ricerca	  nel	  
seKore	  

autotrazione	  

Ricerche	  sulla	  
combus<one	  

Analisi	  ambientali	  

Ricerche	  sulla	  
sicurezza	  dei	  
processi	  e	  dei	  
prodo"	  chimici	  

Normazione	  
tecnica	  

Area	  Combus3bili	  
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!  ObieNvi	  	  
"  cos<tuire	  un	  punto	  di	  riferimento	  is<tuzionale	  per	  la	  valutazione	  ed	  il	  controllo	  delle	  caraKeris<che	  

dei	  combus<bili	  (fossili	  e	  non)	  con	  par<colare	  aKenzione	  alle	  prestazioni	  energe<che,	  ambientali	  e	  di	  
sicurezza	  

!  	  ANvità	  

" servizio	   conto	   terzi	   effeKuando	   analisi	   e	   sperimentazioni;	   interven</controlli	   in	   campo	  
ambientale	  e	  motoris<co	  

" studio	  e	   ricerca,	   sviluppando	   sia	   temi	  finanzia<	  autonomamente	   sia	   proge"	  commissiona<	  da	  
terzi	  	  

" 	  normazione	  tecnica,	  partecipando	  alla	  stesura	  ed	  alla	  revisione	  delle	  norme	  di	  seKore	  assistendo	  	  
en<	  ed	  aziende	  contribuen<	  rispe"vamente	  nell’emissione	  e	  nel	  rispeKo	  delle	  norme	  necessarie	  	  	  

" 	  documentazione	   e	   divulgazione,	   per	   favorire	   la	   diffusione	   della	   cultura	   tecnico	   scien<fica	   sui	  
combus<bili	  e	  sugli	  aspe"	  tecnologici,	  norma<vi,	  	  ambientali	  e	  della	  sicurezza	  ad	  essi	  correla<	  	  

!  SeHori	  di	  intervento	  	  
"  combus3bili	  tradizionali	  (gas,	  petrolio,	  carbone	  e	  loro	  principali	  prodo"	  deriva<)	  

"  fon3	  energe3che	  alterna3ve	  (biocombus<bili,	  biomasse,	  combus<bili	  da	  rifiu<)	  
"  sicurezza	  ambientale	  	  (sicurezza	  dei	  processi	  chimici,	  infiammabilità,	  esplosioni)	  

Area	  SSC:	  	  	  	  ObieNvi	  –	  ANvità	  –	  SeHori	  

6	  
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Riduzione	  delle	  emissioni	  autoveicolari	  	  

Entrambi	  ques3	  
obieNvi	  possono	  
essere	  raggiun3	  
solo	  se	  le	  nuove	  

tecnologie	  
motoris3che	  

sono	  associate	  a:	  

    I	  principali	  obieNvi	  (problemi?)	  per	  	  i	  costruHori:	  produrre	  PC	  e	  LCV	  conformi	  agli	  standard	  
emissioni	  inquinan3	  Reg.	  Euro	  6	  (2014)	  e	  contemporaneamente	  	  al	  Reg.	  443/2009	  sui	  livelli	  di	  
emissioni	  di	  CO2	  	  
!  Riduzione	  di	  emissioni	  di	  

NOx	  dai	  motori	  diesel	  e	  PN	  
dai	  motori	  benzina	  GDI	  

!  Riduzione	  del	  consumo	  di	  
combus<bile/	  emissioni	  di	  CO2	  ,	  
in	  accordo	  con	  il	  Reg.	  443/2009	  

•  L’applicazione	  di	  
a#ertreatments	  di	  nuova	  
generazione	  per	  i	  gas	  di	  scarico	  

•  Il	  miglioramento	  della	  	  qualità	  
dei	  combus<bili	  fossili	  

•  L’uso	  di	  biocombus2bili	  (meglio	  	  
se	  di	  2a	  o	  3a	  generazione)	  
miscela<	  coi	  combus<bili	  fossili	  

•  L’uso	  di	  nuove	  modalità	  di	  
alimentazione	  come	  la	  
progressiva	  ele3rificazione	  della	  
floKa	  (veicoli	  ibridi	  +	  eleKrici)	  

•  L’uso	  di	  combus2bili	  alterna2vi	  	  
più	  eco-‐compa<bili	  

	  
Valori	  calcola<	  come	  media	  
di	  floKa	  per	  ciascun	  OEM:	  
	  

!  130	  g	  CO2/km	  (by	  2015)	  
!  95	  g	  CO2/km	  (by	  2021)	  
!  67	  g	  CO2/km	  (by	  2030)	  ?	  
	  

!  175	  g	  CO2/km	  (by	  2017)	  
!  147	  g	  CO2/km	  (by	  2020)	  
!  103	  g	  CO2/km	  (by	  2030)	  ?	  

 

PCs	  

LCVs	  
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Milano, 4 novembre 2011 

Limi3	  di	  emissione	  allo	  scarico	  EU	  autoveHure	  

Fonte:	  	  www.dieselnet.com	  
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Limi3	  di	  emissione	  allo	  scarico	  EU	  veicoli	  
commerciali	  leggeri	  diesel	  
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Milano, 4 novembre 2011 

La nuova azienda speciale 

MISSION 

Fonte:	  	  www.dieselnet.com	  

10	  

Limi3	  di	  emissione	  allo	  scarico	  EU	  veicoli	  
commerciali	  leggeri	  a	  benzina	  
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Il	  vecchio	  ciclo	  di	  omologazione	  
omologazione	  NEDC	  
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NEDC

UDC	   EUDC	  
Dura<on	  	   s	   780	   400	  
average	  speed	   km/h	   19.0	   62.6	  
Maximum	  speed	   km/h	   50.0	   120.0	  
Path	  length	   km	   4.052	   6.955	  
Time	  at	  idle	   %	   30.8	   10.0	  

Il	  «New»	  (1990!)	  European	  Driving	  Cycle	  –	  NEDC	  in	  vigore	  fino	  al	  1	  seHembre	  
2018	  per	  i	  vecchi	  modelli	  	  

11	  
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Il	  WLTC	  	  Worldwide	  harmonized	  Light	  vehicles	  Test	  driving	  Cycle	  	  -‐	  WLTC	  in	  
vigore	  dal	  1	  seHembre	  2017	  per	  i	  nuovi	  modelli	  	  

12 
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Time	  [s]
LOW EXTRA-‐HIGHHIGHMIDDLE

	   	  	   	  LOW	   MIDDLE	   HIGH	   EXTRA-‐HIGH	  
Duration	   s	   593	   431	   455	   323	  
Average	  speed	   Km/h	   18.8	   39.7	   56.5	   92	  
Maximum	  speed	   Km/h	   56.5	   76.6	   97.4	   131.3	  
Length	   km	   3.09	   4.75	   7.14	   8.24	  
Time	  at	  idle	   %	   25.3	   10.7	   6.6	   2.2	  

	  

Il	  nuovo	  ciclo	  di	  omologazione	  omologazione	  
WLTC	  
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Milano, 4 novembre 2011 

La nuova azienda speciale 

La	  procedura	  di	  omologazione	  in	  vigore	  dal	  1	  
seHembre	  2017:	  WLTP	  in	  laboratorio	  

13	  

Fase	  1	  dal	  2009	  al	  2014:	  sviluppo	  del	  ciclo	  WLTC	  e	  della	  procedura	  di	  misura	  delle	  
emissioni	  di	  inquinan<,	  di	  CO2,	  consumo	  energe<co	  e	  di	  combus<bile	  (Test	  di	  Tipo	  
1	  per	  l’omologazione).	  
	  

Fase	   2	   dal	   2014	   al	   2018:	   procedura	   test	   low	   temperature/high	   al<tude	   test,	  
durability,	   in-‐service	   conformity,	   technical	   requirements	   for	  on-‐board	  diagnos<cs	  
(OBD),	  efficienza	  energe<ca	  del	  mobile	  air-‐condi<oning	  (MAC),	  emission	  off-‐cycle/
real	  driving.	  
	  

Fase	  3	  dal	  2018:	  valori	   limite	  di	  emissione	  e	  soglie	   limite	  da	  OBD,	  definizione	  dei	  
combus<bili	  di	  riferimento,	  confronto	  con	  le	  esigenze	  locali.	  

Il	   Worldwide	   harmonized	   Light	   vehicles	   Test	   Procedure	   (WLTP)	   definisce	   uno	  
standard	  armonizzato	  a	  livello	  globale	  per	  la	  determinazione	  dei	  livelli	  di	  emissione	  
allo	  scarico	  degli	  inquinan<	  e	  di	  CO2,	  del	  consumo	  di	  combus<bile	  o	  di	  energia	  o	  di	  
carica	  eleKrica	  da	  autoveKure	  e	  veicoli	  commerciali	  leggeri	  in	  laboratorio.	  
	  

La	  procedura	  è	  stata	  sviluppata	  da	  esper<	  dell’UE,	  Giappone,	  India	  secondo	  le	  linee	  
guida	  dell’UNECE	  World	  Forum	  for	  Harmoniza<on	  of	  Vehicle	  Regula<ons	  



XXXII convegno dei Centri di Taratura - 20 aprile 2018 

 
 
 
 

Milano, 4 novembre 2011 

La nuova azienda speciale 

14	  

RispeKo	   alla	   procedura	   di	   omologazione	   precedente	   col	   ciclo	   NEDC	   vengono	   introdoKe	   le	  
seguen<	  modifiche	  /	  integrazioni:	  
	  
! Ciclo	   di	   omologazione	   su	   4	   fasi	   anzichè	   2	   (necessari	   upgrade	   HW	   e	   SW,	   e.g.	   4	   sacchi	   di	  
campionamento	  anzichè	  2)	  	  

! Per	   ogni	   autoveicolo	   con	   cambio	   manuale	   viene	   implementata	   una	   strategia	   di	   cambio	  
marcia	  diversificata	  in	  funzione	  potenza	  nominale	  (kW),	  della	  velocità	  nominale	  e	  in	  idle	  del	  
motore	  (min-‐1),	  della	  massa	  a	  vuoto	  e	  di	  test	  del	  veicolo	  (kg),	  del	  numero	  di	  marce,	  …	  

! Carico	   strada	   e	   nuove	   impostazioni	   /	   caraKeris<che	   del	   banco	   a	   rulli	   	   (deKagli	   decri"	  
nell’Annex	  4	  del	  WLTP	  GTR	  No.15)	  

! Ven<lazione:	  l'ugello	  del	  compressore	  deve	  avere	  una	  sezione	  trasversale	  di	  almeno	  0,3	  m2	  
(fino	  ad	  ora	  di	  0,2	  m2)	  con	  un	  diametro	  o	  larghezza	  di	  almeno	  0,8	  m	  (nuovo	  requisito)	  

! Misure	  REESS	  (Rechargeable	  electric	  energy	  storage	  system)	  Annex	  6	  –	  Tes<ng	  

! Temperatura	  della	  soak	  area	  23	  ±	  3	  °C	  

! Temperatura	  della	  sala	  emissioni	  durante	  il	  test	  23	  ±	  5	  °C	  (fino	  ad	  ora	  25	  ±	  5	  °C)	  	  

! U%	  aria	  in	  sala	  emissioni	  e	  in	  ingresso	  al	  motore	  5.5	  ≤H	  ≤12.2	  (g	  H2O/kg	  dry	  air)	  

! …….	  

La	  procedura	  di	  omologazione	  in	  vigore	  dal	  1	  
seHembre	  2017:	  WLTP	  in	  laboratorio	  
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Milano, 4 novembre 2011 

Dopo	   l’approvazione	   del	   first	   package	   sulla	   procedura	   nel	   2015,	   l’introduzione	  
dell’RDE	  nel	  regolamento	  è	  stata	  contestata	  e	  infine	  defin<vamente	  approvata	  dal	  
Parlamento	  EU	  in	  marzo	  2016.	  
	  
Il	   second	   RDE	   package	   contenente	   I	   limi<	   di	   emissione	   not-‐to-‐exceed	   (NTE)	   e	   le	  
condizioni	   per	   la	   definizione	   dei	   percorsi	   RDE	   validi	   è	   stato	   approvato	   in	   aprile	  
2016.	  
	  
Il	  third	  RDE	  package,	  approvato	  in	  luglio	  2017,	  ha	  aggiunto	  i	  seguen<	  elemen<:	  

•  PEMS	  tes<ng	  del	  Numero	  di	  Par<celle	  (PN)	  
•  Introduzione	  nella	  misura	  e	  calcolo	  delle	  emissioni	  della	  partenza	  a	  freddo	  
•  Condizioni	  RDE	  per	  i	  veicoli	  ibridi	  
•  Condizioni	  RDE	  per	  la	  valutazione	  delle	  rigenerazioni	  del	  DPF	  
	  

Fourth	   RDE	   package:	   in-‐service	   conformity	   e	   sorveglianza	   del	   mercato	   da	   par<	  
terze:	  in	  vigore	  da	  gennaio	  2019?	  

	  

La	  procedura	  di	  omologazione	  in	  vigore	  dal	  1	  
seHembre	  2017:	  RDE	  su	  strada	  
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6.	  REQUISITI	  RELATIVI	  AL	  PERCORSO	  	  

6.1.	   Le	   quote	   del	   tracciato	   urbano,	   extraurbano	   e	   autostradale,	   classificate	   secondo	   la	  
velocità	   istantanea	   come	   descriKo	   ai	   pun<	   da	   6.3	   a	   6.5,	   devono	   essere	   espresse	   quale	  
percentuale	  della	  lunghezza	  complessiva	  del	  percorso.	  	  

6.2.	  La	  sequenza	  del	  percorso	  deve	  consistere	  in	  una	  prima	  parte	  di	  guida	  urbana	  seguita	  
da	   una	   parte	   di	   guida	   extraurbana	   e	   in	   autostrada,	   secondo	   le	   percentuali	   riportate	   al	  
punto	  6.6.	  La	  guida	  urbana,	  extraurbana	  e	  in	  autostrada	  deve	  essere	  con<nua<va.	  […] 

16	  

Il	   Regolamento	   UE	   2016/427	   della	   Commissione	   del	   10	   marzo	   2016	   (modifica	   il	   Reg.	  
692/2008	   riguardo	   alle	   emissioni	   dei	   veicoli	   passeggeri	   e	   commerciali	   leggeri	   (Euro	   6))	  
introduce	   la	   procedura	   di	   prova	   Real	   Driving	   Emissions	  —	  RDE	   «che	   rifleBesse	  meglio	   le	  
emissioni	  misurate	   su	   strada»	   tramite	  «l'uso	   di	   sistemi	   portaFli	   di	  misura	   delle	   emissioni	  
(Portable	  Emission	  Measuring	  Systems	  —	  PEMS)	  e	  l'introduzione	  del	  conceBo	  regolatore	  del	  
«non	   superamento»	   (Not-‐To-‐Exceed	  —	   NTE)»	   di	   limi<	   di	   emissione	   defini<	   a	   par<re	   dai	  
valori	  in	  laboratorio	  (rif.	  WLTC)	  tramite	  i	  coefficien<	  no<	  come	  “Conformity	  Factors”:	  

La	  procedura	  di	  omologazione	  in	  vigore	  dal	  1	  
seHembre	  2017:	  RDE	  su	  strada	  

!  NOx:	  2.1	  da	  seKembre	  2017	  per	  i	  nuovi	  modelli	  e	  da	  seKembre	  2019	  per	  tu"	  i	  nuovi	  veicoli	  
!  NOx:	  1.5	  da	  gennaio	  2020	  per	  i	  nuovi	  modelli	  e	  da	  gennaio	  2021	  per	  tu"	  i	  nuovi	  veicoli	  
!  PN:	  1.5	  da	  seKembre	  2017	  per	  i	  nuovi	  modelli	  e	  da	  seKembre	  2018	  per	  tu"	  i	  nuovi	  veicoli	  
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6.3.	  	  La	  guida	  urbana	  è	  caraKerizzata	  da	  velocità	  del	  veicolo	  fino	  a	  60	  km/h.	  
6.4.	  	  La	  guida	  extraurbana	  è	  caraKerizzata	  da	  velocità	  del	  veicolo	  comprese	  tra	  60	  e	  90	  km/h.	  	  
6.5.	  	  La	  guida	  in	  autostrada	  è	  caraKerizzata	  da	  velocità	  del	  veicolo	  superiori	  a	  90	  km/h.	  	  
6.6.	  	  Il	  percorso	  deve	  comprendere	  circa	  il	  34	  %	  di	  tracciato	  urbano,	  il	  33	  %	  di	  tracciato	  extraurbano	  e	  il	  33	  
%	  per	  cento	  di	  tracciato	  autostradale,	  classifica<	  in	  base	  alla	  velocità	  come	  descriKo	  ai	  pun<	  da	  6.3	  a	  6.5.	  
Con	   il	   termine	  «circa»	   s'intende	   l'intervallo	  di	   ±	  10	  pun3	   percentuali	   aKorno	  alle	  percentuali	   indicate.	   Il	  
traHo	  urbano	  tuHavia	  non	  deve	  mai	  essere	  inferiore	  al	  29	  %	  della	  lunghezza	  complessiva	  del	  percorso.	  	  
6.7.	  	  La	  velocità	  del	  veicolo	  generalmente	  non	  deve	  superare	  145	  km/h	  […]	  I	  limi<	  di	  velocità	  locali	  restano	  in	  
vigore	  durante	  una	  prova	  PEMS	  […]	  
6.8.	  	  La	  velocità	  media	  (comprese	  le	  soste)	  della	  parte	  di	  guida	  urbana	  del	  percorso	  dovrebbe	  essere	  tra	  15	  
e	  30	  km/h.	  Le	  soste,	  definite	  come	  una	  velocità	  del	  veicolo	  inferiore	  a	  1	  km/h,	  devono	  cos3tuire	  almeno	  il	  
10	  %	  della	  durata	  della	   guida	  urbana.	   La	   guida	  urbana	  deve	   comprendere	  diverse	   soste	  di	   10s	  o	  più.	  Va	  
evitata	  l'inclusione	  di	  una	  sosta	  eccessivamente	  lunga,	  che	  assorba	  da	  sola	  oltre	  l'80	  %	  del	  tempo	  di	  arresto	  
totale	  durante	  la	  guida	  urbana.	  	  
6.9.	  	  La	  velocità	  durante	  la	  guida	  in	  autostrada	  deve	  opportunamente	  coprire	  un	  intervallo	  tra	  90	  e	  almeno	  
110	  km/h.	  La	  velocità	  del	  veicolo	  deve	  superare	  100	  km/h	  per	  almeno	  5	  minu<.	  	  
6.10.	  	  La	  durata	  del	  percorso	  deve	  essere	  compresa	  tra	  90	  e	  120	  minu3.	  	  
6.11.	   	  Il	  punto	  di	  partenza	  e	  il	  punto	  di	  arrivo	  non	  devono	  differire	  di	  oltre	  100	  m	  in	  termini	  di	  al3tudine	  
sul	  livello	  del	  mare.	  	  
6.12.	   	   La	   lunghezza	   minima	   di	   ciascuna	   parte	   del	   percorso	   (urbano,	   extraurbano	   e	   autostradale)	   deve	  
essere	  di	  16	  km.	  	  

17	  

La	  procedura	  di	  omologazione	  in	  vigore	  dal	  1	  
seHembre	  2017:	  RDE	  su	  strada	  
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!  Emissioni	  gas	  regolamentate	  NOx,	  CO,	  THC,	  NMHC	  e	  CO2	  

!  Par3colato	  –	  PM	  e	  PN	  

Emissioni	  regolamentate	  in	  laboratorio	  

18	  

Necessario	   adeguamento	   HW	   –	   SW	   alle	   prescrizioni	   del	   nuovo	  
regolamento	  Euro	  6c/d:	  es.	  upgrade	  sistema	  di	  condizionamento!	  	  



XXXII convegno dei Centri di Taratura - 20 aprile 2018 

 
 
 
 

La nuova azienda speciale 

La	  misura	  del	  par3colato	  per	  PCs	  and	  LCVs:	  il	  
Par3colato	  Totale	  

Bilancia	  con	  precisione	  0,1	  µg	  

19	  
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EURO 3 

> 1 mg ! 

EURO 4 

~ 1 mg  

EURO 4 

<< 1 mg  

EURO 6 

~ 0 mg ! 

Partenza a freddo Urban Driving 
Cycle (UDC) 

~ 3000 l/h campionamento con 
flusso isocinetico 

Massima efficacia nel 
ridurre le emissioni di 
PM da parte del DPF 

Source:  Innovhub-SSi – SSC, 2017 
~ 0 mg su tutto il 

ciclo NEDC! 

EURO 5 

Senza DPF Con DPF 

Campionamento	  e	  misura	  del	  par3colato	  totale	  da	  
PCs	  e	  LCVs:	  il	  PM	  emesso	  da	  autoveicoli	  diesel	  

20	  
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La nuova azienda speciale 

La	  misura	  del	  par3colato	  per	  PCs	  and	  LCVs:	  il	  Numero	  di	  
Par3celle	  

Sistema	  compa3bile	  col	  protocollo	  PMP	  per	  veicoli	  EURO	  5/6:	  campionamento	  
delle	  par3celle	  solide	  con	  diametro	  aerodinamico	  tra	  23	  nm	  e	  2,5	  µm	  

Esempio	  SSC:	  Deka<	  Deed	   +	  	  	  TSI	  CPC	  

21	  
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!  NOx,	  CO,	  CO2 (+ THC,	  CH4,	  soot,	  consumi	  #	  per	  scopi	  di	  
ricerca)	  

!  PN	  –	  Numero	  totale	  di	  par3celle	  	  

I	  test	  RDE	  tramite	  PEMS	  svol3	  dall’Area	  SSC	  di	  Innovhub-‐SSI	  

PEMS	  	  
Portable	  Emission	  Measurement	  System	  

U3lizzabile	  per	  tuN	  gli	  autoveicoli	  (PC,	  LCV	  ed	  HD)	  

Urbano	  	   Extraurbano	  +	  Autostradale	  	  

22	  
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Esempio	  di	  test	  RDE	  svolto	  dall’Area	  SSC	  di	  Innovhub-‐SSI	  
(1)	  

Fonte:	  	  Innovhub-‐SSi	  –	  SSC,	  2016	  
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Fonte:	  	  Innovhub-‐SSi	  –	  SSC,	  2016	  

24	  

Esempio	  di	  test	  RDE	  svolto	  dall’Area	  SSC	  di	  Innovhub-‐SSI	  
(2)	  
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Source:  Innovhub-SSi – SSC, 2016 

1 2 3 Media d.s. CV	  % Euro	  4 WLTC PEMS-‐1 PEMS-‐2 Media d.s. CV	  %
CO g/km 0,17 0,17 0,18 0,17 0,00 2,7% 0,50 0,06 0,03 0,05 0,04 0,02 49,0%
THC g/km 0,036 0,036 0,032 0,03 0,00 7,0% -‐ 0,013 -‐ -‐ -‐ -‐ -‐
NOx g/km 0,26 0,25 0,27 0,26 0,01 3,1% 0,25 0,33 0,43 0,58 0,50 0,11 21,2%

THC+NOx g/km 0,30 0,29 0,30 0,30 0,01 2,2% 0,30 0,34 -‐ -‐ -‐ -‐ -‐
CO2 g/km 166 164 165 165 1 0,6% -‐ 160 193 217 205 17 8,1%
PM mg/km 1,5 3,7 2,7 2,62 1,13 43,1% 25,0 -‐ -‐ -‐ -‐ -‐ -‐

cons.	  calc. l/100km 6,2 6,1 6,2 6,18 0,04 0,6% -‐ 6,0 7,9 8,4 8,13 0,34 4,2%

NEDC

VW	  Golf	  1.9	  TDI	  -‐	  Euro	  4	  con	  DPF

Esempio	  di	  test	  RDE	  svol3	  dal	  LEA	  tramite	  
PEMS.	  NOx	  da	  auto	  diesel	  Euro	  4	  

25	  
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Grazie	  per	  l’aKenzione!	  

s 

simone.casadei@mi.camcom.it	  
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